MOHOLT JERNVERK (SLEMDALSVERKET)

Tor Bjørvik, 4.10.08
Ved Fritzøe jernverk i Larvik var mangel på trekøl et konstant problem, og en måtte hente trekøla stadig lengre unna. Siden det var billigere å transportere trekol enn jern, ble løsningen at en bygde ”filialer” i områder hvor det var rikelig tilgang på trekøl. 

I desember 1731 ble det satt i gang et hammerverk med en dobbel hammer ved plassen Eidet under Moholt i Siljan. Her hadde det tidligere stått ei sag. I Siljan var det ennå god tilgang på virke, selv om det var konkurranse med jernverket på Fossum.. 

Råjernsbarrer ble transportert fra masovnen i Larvik over Farris, med ferjer på opp til 60 fot og seil. På Moholt ble barrene smidd ut til stangjern av store, vanndrevne hammere, som hver veide 320 kg.
Trekolmangelen i Larvik bara økte, og i 1817 sto det ferdig på Moholt en 9 meter høy masovn, etter 8 års byggetid. Masovnen I Larvik var nedlagt i 1812, og fra nå av kom alt råjern til de mange jernhammerne under Fritzøe, fra masovnene på Moholt og i Barkevik, med Moholt som den største. Moholts egen stangjernshammer ble nedlagt da masovnen sto ferdig.

Malmtransporten fra gruvene ved Arendal og Kragerø ble lang og tungvint, med omlasting mellom hest og båt fire ganger. Ved Siljanselvas munning var det også en omlasting, fra de store ferjene som gikk over Farris til mindre prammer som ble rodd opp elva til Bordbakken, hvor hesten overtok og dro den siste biten opp til jernverket. Transport av stangjern fra Moholt til hammerne var ikke mindre krevende, særlig til Hagnes, hvor en måtte bruke hest og slede det meste av veien.

I 1818 sto det ferdig en ny og staselig forvalterbolig bygd av slaggstein, på Eidet gård. Omtrent samtidig ble det oppe i lia bak masovnen bygd en ny og større kolakjeller som rommet 2000 lester kol. Det var nødvendig å ha store mengder kol på lager om våren, fordi det var svært vanskelig å få fram kol på sommerføre. Fra kolakjelleren ble kola frakta i trillebår på ei lang gangbru over til toppen av masovnen.

I 1837 og 1841 ble jernverket på Moholt grundig modernisert av F. W. Treschow, som hadde overtatt grevskapet med Fritzøe Jernværk i 1835. Bl.a. ble det bygd ny rostovn med kolahus, ny arbeiderbrakke for åtte  familier og nytt kormagasin som formidlet korn, mel og andre varer til de ansatte, og det ble lagt tak over den nye kolakjelleren. I 1841 ble det satt inn en sylinderformet blåsemaskin, som blåste varm luft inn i masovnen.

Ved Dåpan ble det anlagt et teglverk som produserte både murstein og takstein, og på østsida av elva ble det anlagt ei mølle. Den malt for folk i et stort område, både Siljan, Kvelde, Hvarnes og Lardal. Kolakjrerne hadde ofte med mjøl hjem igjen.
I 1820 fikk Moholt Værk fast skole, som snart fikk egen skolebygning.

I 1842 kom det dampbåt på Farris, til å slepe ferjene til og fra Farriseidet.

Treschow hadde i 1835 ansatt den 60 år gamle Jacob Sverdrup som forvalter/daglig leder for hele virksomheten. Jacob Sverdrup døde alt i 1841, og samme år ble hans sønn, Georg Sverdrup, ansatt som forvalter ved Moholt masovn. Seinere norsk statsminister, Johan Sverdrup, bror av Georg, bodde i forvalterboligen her en kort periode fram til 1841. Johan Sverdrup feiret også bryllupet sitt i forvaltergården.

Det var et eget kornmagasin, bygd nytt i 1839, som formidlet varer til de ansatte.

Moholt jernverk ble nedlagt i 1867, etter 136 års jernverksdrift, samtidig med resten av Fritzøe jernverk. Det er nå 141 år siden nedlegginga, og mye av bygninger og anlegg er borte. Av det om vi ennå kan se, skal nevnes:

-rester av masovnen, med en imponerende mur mot elva,

-noe murer etter hammeren, ved elva like ovafor masovnen,

-den store ”nye” kølakjelleren, med 4 meter høye murer,

-mindre synlige murer etter den gamle kølakjelleren, like nord for den nye,

-en arbeiderbolig like ved veien (Var dobbelt så lang før.),

-forvalterboligen, som står i nesten uforandret stand, med den gamle festsalen i 2. etasje. Denne salen ble tidligere brukt som fest- og møtesal for bygda.

Verket på Moholt fikk trekøl fra store deler av Siljan, og en del fra Styrvoll, Kvelde og Hvarnes. De gamle kolaveiene er det ennå spor etter, og navn som Kolahusmyra forteller transporthistorie. Veien fra Bø i Styrvoll er spesielt interessant. Den veien ble bygd ca 1820, fordi det da var planer om å anlegge en spikerhammer på Sverkholt i Styrvoll, med jern fra Moholt. Spikerhammeren ble aldri bygd, men veien fikk nytte til transport av køl, og som den eneste kjørbare vei mellom Lågendalen og Siljan. Deler av veien ligger der ennå i sin Tornerosesøvn.
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