SPOR ETTER JERNVERKSTIDA I LARVIKDISTRIKTET
v/Tor Bjørvik, Hedrum historielag, 5.5.2002

   I
EN KORT OVERSIKT OVER JERNVERKSVIRKSOMHETEN

Jernverksdrift var i over 200 år, fra første halvdel av 1600-tallet til 1867,  Larvikdistriktets viktigste næring utenom jordbruket. I samme periode var Fritzøe Jernverk Norges største jernverk.

En så omfattende virksomhet har selvfølgelig satt spor etter seg. Trolig er jernverksdrifta den næring utenom jordbruket som har lagt igjen etter seg flest kulturminner i vårt distrikt.

Å produsere jern var, og er, en komplisert affære. Ved Fritzøe Jernverk foregikk produksjonen i hovedsak slik:

Malmen kom med båt til Larvikdistriktet  fra  gruver ved Arendal, og senere delvis fra Langøy ved Kragerø. Den ble smeltet i masovner på Langestrand, i Barkevik og på Moholt i Siljan.

Råjernet ble så hamret til stangjern på hammere på Langestrand, i Siljan, på Halle og på Hagnes i Østre Hedrum. 

Jernet ble foredlet til kanoner, kanonkuler, ovner, landbruksmaskiner osv. i støperier og verksteder på Langestrand, og delvis i Barkevik den siste tida.

Trekull gikk det store mengder av til å smelte malmen og varme opp jernet..

   II
HVA SLAGS SPOR SATTE JERNVERKSVIRKSOMHETEN ?

Jerverksvirksomheten satte spor etter seg på mange måter:

-Gruvene er varige minner etter malmbrytinga. Vårt distrikt har ikke malm som er egnet for jernframstilling. Bortsett fra spor etter et lite forsøk oppe i Nommeskauen i Kodal har vi derfor ikke jerngruver i Larvikdistriktet.

-Masovnene var store tårn, bygd opp av hogd stein, med en kjerne av teglstein. I vårt distrikt er det bare ved Moholt Jernverk at en ennå kan se rester av en masovn. Her er det også bevart en stor kølakjeller.

-Hammerverkene hadde store hamre til å hamre ut jernet. Vi har ingen rester etter hammerverk igjen i vårt distrikt. Flere steder har ruinene blitt fjernet ved anlegg av ny industri. (Langestrand, Hagnes.) Ved Hagnes hammerverk finnes det imidlertid ennå to bolighus og ruiner etter flere boliger fra jernverkstida.

-Vannkraftregulering var også ei viktig side ved jernverksvirksomheten. Både for Torpevannet, Hallevannet, Farris, Laksjø, Gorningen og Goksjø ble det bygd dammer for å ha jamn tilgang på vann for å drive blåsebelgene for masovnene eller  de store hammerne.

-Brenninga av trekøl er uten tvil den del av jernverksvirksomheten som har satt mest synlig spor etter seg, og det er heller ikke så rart. Med et forbruk på ca 20 m3 tømmer pr. tonn jern, måtte det årlig, når verket gikk for fullt, hogges og brennes ca 50.000 m3 tømmer til trekøl.

Denne brenninga gjennom over 200 år har resultert i en mengde kølabånner over hele det gamle grevskapet. I dette området eide jo greven både jernverket og mange av gårdene, og de gårdene han ikke eide, hadde likevel pliktlevering. Hvis vi regner ca 50 m3 tømmer i gjennomsnitt pr. mile, måtte det brennes ca 1000 miler hvert år. Bare i gamle Hedrum kommune har jeg til nå funnet ca 1000 kølabånner.

-Transporten var en omfattende og viktig del av jernverksdrifta. Fordi både jern og malm var tungt og måtte transporteres lange veier, brukte de mest mulig båt eller lekter på vann og vassdrag, eller isen om vinteren. 

Køla kom fra mange kanter, og ble kjørt mest mulig på vinterføre fram til jernverket. En kunne da kjøre over vann og myrer, slik at det ble minst mulig bakker.

Hvis det var mange miler i et område, og det var lang vei til jernverket, ble køla lunna fram til en lagerplass/et "kølahus" før det ble for mye snø. Så ble køla kjørt fra kølahuset til jernverket når det ble godt vinterføre, med tilfrosne vann og myrer. Navnet "Kølahusmyra" sør for Surte minnr om en slik omlastingsplass. 

Det ble også fraktet køl med skuter eller ferjer. Køla ble da kjørt fram til en lager- og lasteplass. Slike plasser finnes flere steder langs Farris og i Langangsfjorden.

En kan trygt si at jernverksdrifta i Larvikdistriktet sysselsatte mange flere mennesker i skogen og med transport enn på sjølve jernverka. Når verket gikk for fullt,  var det langt over 1000 mennesker sysselsatt store deler av året med hogst, brenning og transport av køl. På jernverkene og hammerverkene var det mellom 100 og 200 mann.

   III
HVORDAN FINNE KØLABÅNNENE ?

En kølabånn er et sted hvor det har stått ei kølamile. Det kunne være 40-50 m3 tømmer i ei mile.

Tømmeret ble kappet, satt sammen på høykant og dekket med granbar og  jord. Mila kunne brenne i inntil 14 dager før all ved var forkulla. For å passe mila mens ho brant, lå de da i ei lita kjøite like inntil mila.

En kølabånn er ikke vanskelig å finne hvis en setter seg inn i situasjonen til den som skulle anlegge mila. Følgende forutsetninger måtte være til stede:

1) Nok passende virke i området, helst slik at en fikk minst mulig transport.

2) Nok av passende dekningsjord, ikke stiv leire eller torv, heller ikke grov sand. Ikke stein.

3) En relativt flat bånn, med 10-15 m diameter. Om nødvendig ble det også laget avsatser i skråninger.

4) Grei vei for transport av køla.

5) Ikke for værhardt.

6) Det var kjekt å ha vann i området, for å få slokt mila raskere når den var ferdigbrent. Imidlertid var ikke vann noen nødvendighet.

I noen områder, særlig litt høyereliggende strøk med mye fjell, kunne det være vanskelig å finne en egna milebånn. Tømmeret ble da kjørt ned til lavereliggende strøk, med mer løsmasser. Her ble det da anlagt en bånn som var i bruk år etter år. Andersbånn er et godt eksempel på en bånn av denne typen.

Er en på jakt etter kølabånner, bør en altså følge gamle veier, og daler med en del løsmasser. I områder med gode forhold for å anlegge kølabånner vil avstanden mellom dem ofte være 3-500 m.

En kølabånn viser seg idag som et sirkelrundt, flatt område med en kant rundt, og 9-15 meter diameter. Hvis kølabånn ikke er klargjort for neste brenning, kan det ligge igjen en del dekningsmateriale inne i ringen. Enkelte miler kan  være bare delvis tømt, og de kan da være som en noe flat haug.

En finner alltid kølarester  i en kølabånn. Dette er avfall som ikke var stort nok til å bli levert til jernverket. Kølamengden avhenger av hvor mange ganger kølabånn har vært i bruk.

Innen en avstand på 4-5 meter fra kølabånn finner en i de aller fleste tilfeller rester etter kjøita. Det er en oval forhøyning, ca 4 m i lengderetningen og ca 2,5 m tversover. Nærmest kølabånn vil en ofte se noen flate steiner. Det er gruesteinene, som skulle hindre at det tok fyr i kjøita når en skulle varme seg eller koke noe.

En del kølabånner ligger på mark som seinere har blitt dyrka, f.eks. på raet eller moene langs Lågen. De fleste steder er det mulig å se den svarte kølajorda ennå.

Andre steder kan kølabånnene være ødelagt ved veibygging e.l. Da vil en som regel se kølajord i veiskjæringa.

Stedsnavn kan være til god hjelp når en skal finne fram til kølabånner. Alle navn med "bånn", "mile" og "køl" har forbindelse med kølabrenning. Eks: Andersbånn, Dansebånn (i Moskauen), Milerønningen, Kølaveien (v/Amundrød), eller rett og slett "Kølabånn" eller bare "Bånn" (i Kjose).

