FORBINDELSER MELLOM LÅGENDALEN OG TELEMARK

Foredrag på møte på Hedrum bygdetun 3. nov. 2003

À jour 18.9.03. tb

1) Behov for ferdsel:
 (Svært lite behov før, fordi en var sjølforsynte både med mat, klær, byggevarer og underholdning.)

-Embetsmenn, prester og skaufuter

-Fedrifter

-Familiebesøk

-Bytur

2) Framkomstmidler:

-Beina (Det aller vanligste framkomstmiddel for de aller fleste.)

-Ride- og kløvhest

-Hest og vogn

-Hest og slede (Tungtransporten gikk om vinteren, på flate og gode vinterveier.)

-Båt (Spesielt aktuelt langs Farris, hvor terrenget er slik at veibygging er svært vanskelig.)

3) Stien fra Grorud I Siljan til Kroken I Lardal.

Denne stien blei nok mest brukt I forbindelse med skogsdrift. Greven/Treschow eide skogene på begge sider av fylkesgrensa. 
4) Stien fra Steinsholt/Røsholt til Øverbø I Siljan.

Dette var et ledd I den eldgamle indre ferdselsveien mellom Oslo og Skien. Her dro bl.a. biskop Jens Nilssøn på visitasreise I 1596. Stien var I bruk som den mest brukte forbindelsen mellom Lardal og Siljan helt til 1935, da veien forbi Vindfjelltunet blei bygd. Stien passerer både Søndre Steinsholtsetra og Øverbøsetra, og var derfor også en viktig setersti. Folk fra historielaga I Siljan og Lardal har merka og rydda den, og ennå er den tydelig I terrenget nesten hele veien.

Ei steinrøys markerer fylkesdelet. Ei større røys ved Østervannet er et varp eller oppkast. Folk har kasta stein på denne røysa I mange hundre år. Det sies at en kramkar ble overfalt og drept på dette stedet, og steinen blei hivd på røysa for å beskytte seg mot gjenferdet.

Anders Bårnes gikk den gamle stien mange ganger over til Siljan, hvor han henta kona si. Han forteller at stien også blei brukt til å drive slaktedyr til Skien.

Anders var også med og jobba på Vindfjellveien den siste tida før den blei ferdig. Han forteller at Nordal-Simensen, revisor fra Larvik, kom kjørende like før veien var ferdig og ville over. Arbeidsfolka hjalp da til slik at han kom seg over, og dermed blei første bilen på den nye veien. Dette likte ledelsen for veianlegget dårlig, for rollen som første bil var jo tiltenkt noen høye herrer.

5) Veien fra Bø I Styrvoll til Moholt jernverk.

Denne vognveien blei bygd ca 1820, og var helt til 1932 den eneste veien mellom Lågendalen og Telemark som kunne kjøres med hest. Masovnen på Moholt var ferdig I 1817, og det var planer om å bygge en spikerhammer ved Dalelva I Styrvoll. Veien skulle knytte sammen disse to stedene. Veien blei bygd, men spikerhammeren kom aldri. Imidlertid blei veien mye brukt til transport av køl fra Styrvoll til Moholt, og veien blir derfor ofte kalt ”Kølaveien”. Veien ble også brukt en del til å kjøre tømmer vestover, fordi Treschow ønska å få mest mulig av sitt tømmer I Farris.

Ennå ligger store deler av ”Kølaveien” intakt. 

6) Veien gjennom Kveldsdalen fra Kvelde til Siljan

I 1856 blei det bestemt å bygge vei fra Kvelde til Kveldsvik. Det var stor bosetting rundt nordre del av Farris, med skoler både på Bonnegolt og Bakke, og alle sogna til Kvelde kirke. Dessuten var det på denne tida kommet dampbåt på Farris, og varetransporten mellom Lågendalen og Larvik kunne bli lettere ved å bruke Farris mellom Kveldsvik og Farriseidet. Veien var ferdig I 1866, men ennå tok det nesten 70 år før det blei vei videre gjennom Kveldsdalen til Eidet I Siljan. Her gikk det en gammel sti som blei brukt av folk som skulle til Moholt Jernverk.

I 1910 kom det søknad fra Larvik Handelsstandsforening og Kvelde Landboforening om vei gjennom Kveldsdalen. Handelsstanden I Larvik skjønte kanskje at bilen etter hvert ville overta for båten som transportmiddel, og uten båt på Farris ville Larvik miste forbindelsen med Siljan helt. Firmaet Treschow-Fritzøe ble også interessert I veien, fordi en måtte kjøre om Skien for å komme til Siljan. I 1931 sto veien ferdig, ikke minst på grunn av det arbeid som forstmester Haug hos Treschow la ned for å få veien bygd.

7) Forbindelser over Farris

Bakke krets hørte til Hedrum kommune og Kvelde sogn helt til 1966. De som bodde I kretsen, måtte da til Kvelde kirke, og måtte ro over Farris. Det var dessuten mye giftermål over Farris, og derfor mange som hadde familie på den andre sida. De fleste brukte egen båt til Kveldsvik. For frakt av dyr og tyngre varer var det behov for ferje, og Hedrum herredstyre bevilga I 1920 800 kroner til ferje mellom Bjønnes og Kveldsvik.

Trafikken til Kvelde dabba nok noe av da jernbanen kom I 1882, med eget stoppested på Bakke. Da blei det mer trafikk I motsatt retning, I det folk fra Bonnegolt krets rodde over til Eikenes og tok toget derfra eller henta varer der.
8) Avslutning/konklusjon

Før det blei biler og veier, var det mye kontakt mellom Lågendalen og Telemark, særlig Siljan, fordi en måtte jo gå uansett hvor en skulle hen. Dessuten var det både seterdrift, skogsdrift og fløtning I grensetraktene, og dette skapte kontakt

Da bilene kom, uten at det samtidig kom vei mellom Lågendalen og Siljan, blei Siljan I enda større grad enn før vendt mot Skien, mens folk I Lågendalen dro til Larvik og Holmestrand. Dermed blei kontakten på tvers av fylkesgrensa dårligere. Da bilveiene kom I 1930-åra, var trafikkmønsteret mot de forskjellig byene så etablert at det aldri igjen blei så mye kontakt som før over heia.

